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Die Bahn wiirde Tunnel
und Trasse gerne verkau-
fen. Nachdem die Stadt-
verwaltung die Umwid-
mung zum Radweg ab-
lehnte, fordert eine Initia-
tivgruppe, das Projekt
gutachterlich zu priifen.
Fotos: Andreas Veigel

Von unserem Redakteur
Kilian Krauth

ner Lerchenbergtunnel im

Dornroschenschlaf. Doch seit
der Zugang 2015 auf Antrag ver-
schiedener Stadtrite fiir eine — ei-
gentlich einmalige — Begehung des
stidtischen Bauausschusses vom
Gestriipp befreit wurde, haben viele
Anwohner und Ausfliigler den reiz-
vollen Ort wiederentdeckt. Seitdem
steht die Idee im Raum, den 350 Me-
ter langen Tunnel und die 1,2 Kilo-
meter lange Bahntrasse zwischen
Siidbahnhof und Jdgerhausstralle
zum Radweg umzuwidmen.

Nach einer lebhaften Ratsdebatte
hatte das Rathaus, allen voran Bau-
biirgermeister Wilfried Hajek, die
von einigen Réten angeregte Reakti-
vierung des 116 Jahre alten Gemiu-
ers abgelehnt: Erstens gehore die
Immobilie der Bahn, zweitens sei die
Instandsetzung eines solchen ,Mil-
lionengrabs“ zu teuer, drittens hand-
le es sich um einen ,,Angstraum® und
viertens habe man andere Sorgen.

S eit 17 Jahren liegt der Heilbron-

~Er befindet sichin
einem guten Zustand.”

DB Service Immobilien GmbH

Kurzum: Die Sache wurde ad acta
gelegt — zumindest im Rathaus. Hin-
ter den Kulissen lassen einige Tun-
nel-Fans nicht locker.

Vor wenigen Tagen griindeten 19
Heilbronner Biirger sogar eine ,In-
teressensgruppe Lerchenbergtras-
se“. Die Namen der Unterstiitzer rei-
chen von renommierten Kiinstlern
wie Peter Riek und Michael Hierony-
mus iiber den ehemaligen Direktor
der stiddtischen Mussen Dr. Andreas
Pfeiffer bis zu einigen Stadtriten.
Die Sprecher, namentlich Wolf Theil-
acker (Griine), Wolfgang Palm
(CDU) und Heidrun Landwehr
(SPD), haben jetzt mit der Suche
nach weiteren Mitstreitern begon-
nen und wollen ihre Ideen am 25.
Mirz offentlich vorstellen.

Sponsorensuche Politische Kern-
forderung: Bevor man die Reaktivie-
rung ,abwiirgt, sollten iiber ein se-
rioses Gutachten der Bauzustand
und mogliche Sanierungskosten er-
mittelt werden. Die Kosten dafiir be-
ziffert die Gruppe mit rund 100000
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HEILBRONN Newu gegriindete Interessensgemeinschaft will Umnutzung
der stillgelegten Bahntrasse zum Erlebnis-Radweg vorantreiben

Euro. ,Weil uns bewusst ist, dass die
Stadt sparen muss“, so Kaufmann
und Stadtrat Palm, will sich die Grup-
pe iiber Sponsoren und Spendenauf-
rufe an der Finanzierung beteiligen.
Erst nach dem Gutachten konne
man iiber Baukosten sprechen. Fest
stehe: Das Land bezuschusst neue
Radwege zu 50 Prozent.

Von der DB Service Immobilien
GmbH hat Theilacker positive Signa-
le erhalten. ,Der Lerchenbergtunnel
befindet sich in einem guten Zu-
stand,“ heiflt es in einer Bahn-Stel-
lungnahme. Der Streckenabschnitt
sei zwar noch nicht ,entwidmet®,
aber nicht mehr ,netzbetriebsnot-
wendig®. Die DB Netz AG wolle die
Trasse verkaufen, der Preis orientie-

re sich an der Nachnutzung und an
den davon abhingigen Riumungs-
kosten. Wie es in dem Bahn-Brief
weiter heilit, ,eignet sich die Fliche
hervorragend fiir die innerstadti-
sche Entwicklung eines Radweges*“.

Attraktion Die fast steigungsfreie
Trasse unter dem Lerchenberg wire
eine ideale Verbindung zwischen
Siid- und Oststadt: naturnah und
kreuzungsfrei konnte sie ohne gro-
Ben Anstieg ,den Alltag fiir Fahrrad-
fahrer, aber auch Skater und Fuf3-
ginger wesentlich erleichtern,
meint Heidrun Landwehr. Der selbst
ernannten Jfahrradfreundlichen
Stadt” stiinde das Projekt gut zu Ge-
sicht, wiirde es doch durch abgas-
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Der Tunnel und die Baimtrasse im Heilbronner Osten wurden 1900/1901 als Verbin-

dung zwischen Siidbahnhof und Siilmer Tor gebaut.

Foto: Stadtarchiv Heilbronn

freie Mobilitdt die Schadstoffbelas-
tung reduzieren. Auch der stadthis-
torische und der touristische Aspekt
seien nicht zu unterschitzen. So
konnten etwa Skulpturen, Installatio-
nen und eine effektvolle Beleuch-
tung den Tunnel zu einer ,,echten At-
traktion“ machen. Dass es sich um
keine Tagtriaume handle, zeigten
etwa Stidte wie Tiibingen und Wup-
pertal. Insgesamt gebe es bundes-
weit schon 700 Bahntrassen, die auf
einer Linge von 5000 Kilometern zu
Rad- oder Erlebniswegen umgewid-
met worden seien.

INFO Veranstaltung
Samstag, 25. Mérz, 15 Uhr, im Alten Kon-
tor, HappelstraBe 17, Heilbronn

Historie

Der Lerchenbergtunnel war 1900/
1901 auf Druck einiger in der Stid-
stadt angesiedelter Firmen, allen vo-
ran Knorr, gebaut worden. Er machte
vom Siidbahnhof iiber Karlstor
und Siilmer Tor eine direkte Schie-
nenverbindung zum Hauptbahnhof
moglich. Stadtbaumeister Ludwig
Heuss, der Vater des spatene Bun-
despréasidenten Theodor Heuss,
hatte sogar vorgeschlagen, unter-
halb des Hauptfriedhofs am heuti-
gen Recyclinghof Wannental einen
weiteren Bahnhof zu bauen —um
dort die einst europaweit gefragten
Heilbronner Sandsteine vom Jager-
haus her zu verladen. kra

Seit 2015 ist der Lerchenbergtunnel von
Norden her wieder frei zugénglich.
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Vorbild fiir Heilbronn: Schlossbergtun-
nelin Tiibingen. Foto: Ramessos (CC BY-SA)



