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Autoindustrie legt eigene Rechnung zu Abgasbelastung vor

Branchenverband VDA erwartet deutliche Reduzierung des Stickoxid-AusstoBes in relativ kurzer Zeit

Von Nico Esch, dpa

BERLIN Die Autoindustrie rechnet
bis Anfang 2019 mit einem spiirba-
ren Riickgang der Stickoxid-Emis-
sionen im Stralenverkehr — beson-
ders, aber nicht nur durch die Er-
gebnisse des Diesel-Gipfels. Vergli-
chen mit Jahresbeginn 2017 konn-
ten die sogenannten NOx-Emissio-
nen insgesamt um zwolf bis 14 Pro-
zent sinken, betonte der Verband
der Automobilindustrie (VDA) am
Freitag. Zuvor hatte das ,Handels-
blatt” {iber die Modellrechnung des
Verbandes berichtet, der damit Vor-
hersagen der Deutschen Umwelthil-
fe (DUH) entgegentritt. Die DUH
gehtvon geringen bis gar keinen Ef-
fekten der Gipfel-Ergebnisse aus.
Autoexperte Stefan Bratzel nannte
die VDA-Annahmen ,optimistisch
und ambitioniert®.

Der VDA-Prognose liegen drei
wesentliche Punkte zugrunde: die
beim Gipfel vereinbarten Software-

Updates fiir Millionen Diesel-Fahr-
zeuge, die im Anschluss ausgelob-
ten Umstiegspriamien der Hersteller
sowie die ,natiirliche Bestandser-
neuerung®, also den ohnehin zu er-
wartenden Umstieg vieler Halter
von alten auf neue Fahrzeuge.

Luft VDA-Prisident Matthias Wiss-
mann sprach von einem ,sehr gro-
Ben Schritt zur Verbesserung der
Luftqualitit in Deutschland®. ,,Und
vor allem tritt die Wirkung schon
nach relativ kurzer Zeit ein“, betonte
er. Bund, Linder und Autoindustrie
hatten sich bei dem Gipfel Anfang
August unter anderem darauf ver-
stindigt, den Stickoxid-Ausstofl von
gut fiinf Millionen Autos per Soft-
ware-Update zu reduzieren. Der
VDA geht davon aus, dass das die
Emissionen je Fahrzeug im Schnitt
um 27,5 Prozent verringert — allein
das soll der Rechnung zufolge etwa
die Hilfte der NOx-Verringerung im
gesamten Stralenverkehr bringen.

Noch immer ist die Kritik am Diesel-Gipfel groB. Vor allem Umweltschiitzer glauben
nicht, dass die Ergebnisse etwas bringen. Matthias Wissmann hélt dagegen. Foto: dpa

Die andere Hilfte entstehe als
Folge von Umstiegspramien und na-
tiirlicher Veranderung im Bestand.
Von zuletzt knapp 6,5 Millionen Die-
sel-Fahrzeugen mit der Abgasnorm
Euro 4 und ilter sollen bis Anfang

2019 nur noch gut 4,6 Millionen iib-
rig sein, prognostiziert der VDA. Im
Gegenzug soll die Zahl der Euro-6-
Dieselvon 2,7 Millionen aufrund 4,8
Millionen steigen. Grundlage der
Berechnungen sind nach VDA-An-

gaben Werte des Umweltbundesam-
tes zum realen Emissionsverhalten
der Fahrzeuge auf der Stralle.

Autoexperte Bratzel vom Center
of Automotive Management in Ber-
gisch Gladbach sagte dem ,Han-
delsblatt, er hitte im Idealfall allen-
falls mit einer Reduzierung der
Emissionen um zehn Prozent ge-
rechnet. Der VDA setze offensicht-
lich voraus, dass sich ein Grofteil
der betroffenen Autofahrer an der
Software-Update-Aktion beteilige —
die ist aber freiwillig. Auch mit 14
Prozent Verringerung konnten die
drohenden Fahrverbote in vielen
Stddten allerdings nicht verhindert
werden, sagte Bratzel.

Die DUH ging zuletzt davon aus,
dass die Luft in Stidten im Winter-
halbjahr gar nicht besser wird und
die Belastung mit den schidlichen
Stickoxiden im Sommerhalbjahr um
weniger als fiinf Prozent zuriick-
geht. Das Ziel, Fahrverbote zu ver-
meiden, werde komplett verfehlt.



