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Lokale Agenda will OPNV
attraktiver machen

HEILBRONN Biirgergruppe erarbeitet Katalog mit Vorschldgen
zur Verbesserung des Bus- und Bahnangebots

Von unserem Redakteur
Kilian Krauth

er oOffentliche Personennah-
D verkehr (OPNV) im Raum

Heilbronn miisste eigentlich
aus einem Guss sein, sprich: Stadt
und Landkreis sollten gemeinsame
Linien planen und betreiben. In der
Verwaltungen sollten die Themen
Mobilitdt und Klimaschutz jeweils in
einem Amt gebiindelt werden. Und:
Das OPNV-Angebot sollte zeitlich
und riaumlich verdichtet werden.
Nur so konnten mehr Biirger zum
Umstieg auf Bus und Bahn motiviert
— und in der Folge verstopfte Stra-
Ben entlastet und Luftschadstoffe
abgebaut werden.

Kommunalpolitik So lauten die
Kernaussagen eines in fiinf Work-
shops erarbeiteten Katalogs des Lo-
kale-Agenda-Arbeitskreises Mobili-
tiat zur Verbesserung des OPNV in
Heilbronn. Die Biirgerbewegung
hat das gut strukturierte Werk jetzt
an Oberbiirgermeister Harry Mer-
geliibergeben, wird es den Ratsfrak-
tionen zur Verfiigung stellen und im
Friihjahr bei einer Veranstaltung
der Offentlichkeit vorstellen. Uber
einen moglichst breiten kommunal-
politischen Diskurs sollen die Vor-
schldge schliefilich in das stidtische
Mobilitatskonzept einflieBen, wo
der OPNV nach Meinung der Agen-
da-Aktivisten Ulrich Baumann und
Roland Arnold bisher zu Kkurz
kommt. Hier ihre wesentlichen Ver-
besserungsvorschlige:

m Netzausbau: Das bisherige Netz
ist sternformig auf die Kernstadt zu-
geschnitten, die meisten Stadtbahn-
haltepunkte werden von Bussen
nicht bedient. Besser wiren Tan-
gentiallinien, die die Stadtrdnder
miteinander verbinden. Haltestellen
sollten nicht weiter als 500 Meter
auseinanderliegen, Stadtteile Um-
steigepunkte mit Anschlussgarantie
bekommen. Mehr Busse sollten di-
rekt ans OPNV-Riickgrat Stadtbahn

angebunden werden. Und weiter:
dichtere Taktung nach Neckarsulm;
Ausbau nach Sontheim, Schozach-
und Bottwartal sowie ins Zabergiu.
Gemeinsames Netz mit dem Land-
kreis; pro Linie nur ein Ziel.

m Takt verdichten: Es wird ein
Grundtakt von zehn - statt 15 — Mi-
nuten empfohlen, 30 Minuten wiren
die Schmerzgrenze, auch abends.

m Betriebszeiten sollten so verlin-
gert werden: Schwachlast am Mor-
gen 4.30 bis 6 Uhr; Volllast 6 bis
20.30 Uhr; Abendlast 20.30 bis 0.30
Uhr; danach ein Nachtbus pro Wo-
chentag, freitags und samstags min-
destens zwei bis drei Nachtbusse.

m Tarife vereinfachen: fahrschein-
lose OPNV-Nutzung per E-Ticket
oder Handy — mit mittelfristiger Fi-
nanzierung iiber Mobilitdtsabgaben
pro Biirger oder Firma.

m Zuverldssigkeit: mehr Piinkt-
lichkeit durch bessere Bus-Ampel-
schaltungen, weitere Busspuren,
vermehrte Verlagerung auf die
Stadtbahn, Umsteigepunkte mit An-
schlussgarantie.

m Service verbessern: an Halte-
stellen, an und in Bussen und Bah-
nen, bei Fahrgastinfos, bei der Bera-
tung an Verkaufsstellen und beim
Fahrer, Infomaterial und Werbung.

® Raum- und Bauplanung: Neu-
baugebiete entlang der OPNV-Lini-
en entwickeln. Baugenehmigungen
ohne Stellplatzgebot, um den 6ffent-
lichen Parkdruck zu erhéhen.

u Arbeitgeber: Firmen sollen ihre
Mitarbeiterparkplitze reduzieren
und mit dem Geld Job-Tickets anbie-
ten und sich am allgemeinen OPNV-
Ausbau beteiligen.

m Stadt und Landkreis: Heilbronn
braucht ein Amt fiir Mobilitit, das
alle Belange der Mobilitit — vor al-
lem auch die Verzahnung des OPNV
im Grofiraum Heilbronn — organi-
siert, im Idealfall mit einem entspre-
chenden Landkreis-Amt.

m Kfz ausbremsen: In der Kern-
stadt sollten nur noch Anwohner
parken diirfen. Parkhausgebiihren
werden schrittweise erhoht, ver-
mehrte Kontrollen, BuRgelder soll-
ten dem OPNV zugute kommen.

» Umweltfreundliche Busse: Alle
Fahrzeuge der Stadtwerke Heil-
bronn und die Regionalbusse sollten
sofort auf umweltfreundliche An-
triebe umgestellt werden — um so
mit gutem Beispiel voranzugehen,
beziehungsweise zu fahren.

@ Infos zu Konzept und Agenda
www.agenda2l-hn.de

Ausgangssituation

Die Zahl der Fahrgaste im 6ffentlichen
Personennahverkehr OPNV stagniert
in Heilbronn seit Jahren. Sie lag 2015
bei 171 Millionen im Stadtbus und bei
5,6 Millionen in der Stadtbahn (ohne
Nord-Schiene). Der Anteil des OPNV
am Modal-Split, also am gesamten Ver-
kehrskuchen, ist mit zehn Prozentim
Vergleich zu anderen groBen Stadten
(im Schnitt 13 Prozent) gering; Pkw
machen 57 Prozent aus, Radler elf, FuB-
ganger 18 Prozent, der Rest sind Sons-
tige. Gleichzeitig wuchs der Kfz-Be-
stand bis 2015 auf 71 788 in der Stadt
und 263 684 im Landkreis. Das Stadt-
busnetz umfasst eine Linienldnge von
235 Kilometern mit einer Gesamtleis-

tung von 3,37 Millionen Nutzwagenki-
lometern und 171 Millionen Fahrgés-
ten. Das StadtbahnnetzistinHeilbronn
sieben Kilometer lang mit einer Ge-
samtleistung von 318 000 Betriebski-
lometernund5,6 Millionen beférderten
Personen (2015). Der Arbeitskreis Mo-
bilitat der Lokalen Agenda 21 klinkt sich
mit seinem Vorschlagskatalog zur
OPNV-Attraktivierung in den stadti-
schen Beteiligungsprozess zum Mobili-
tatskonzept Heilbronn 20230 ein. Der
katalog ist das Resultat aus fiinf Work-
shops mit durchschnittlich 14 Teilneh-
mern, darunter Verwaltungsleute, Stu-
denten, Jugendgemeinderéte, (ehe-
malige) Stadtrate. kra

Nicht @iberall sind Bus und Stadtbahn so gut verkniipft wie am Heilbronner Markt-
platz (Foto) oder etwa am Hauptbahnhof.
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