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Fast 49 000 Kfz in 24 Stunden in der Innenstadt

HEILBRONN Blick auf Vergleichsdaten der Zahlung von 2015 — Neues Leitsystem soll Autos ab 2021 dosiert in die Stadt lassen

Von unserem Redakteur
Carsten Friese

s ist eine Statistik mit klarem
E Fingerzeig, eine Innenansicht

der Verkehrsbelastung in der
Stadt Heilbronn. Vergleichszahlen
der intensiven Verkehrszidhlungen
von vor drei Jahren hat das Amt fiir
StralRenwesen auf Stimme-Anfrage
zusammengestellt. Erkennbar wird:
An wichtigen Knotenpunkten fahren
mehr als 48 000 Kraftfahrzeuge an ei-
nem Tag durch die Innenstadt—oder
zwischen 3500 und 4100 in der ver-
kehrsreichsten Stunde eines Tages.
,Die Verkehrsmengen sind relativ
hoch. Das ist das Los einer Grof3-
stadt®, stuft Dirk Herrmann, stell-
vertretender Leiter im Amt fiir Stra-
Renwesen, die Werte ein.

Anpassen Da die Kapazitit der Stra-
Benquerschnitte begrenzt sei, sei ein
Leitsystem ein Ziel, um Einfluss zu
nehmen. ,Es wird nicht die Losung
aller Probleme sein“, sagt Herr-
mann. Aber: Man wolle mit kleinen
Schritten daran arbeiten, dass Auto-
fahrer ihr Mobilitdtsverhalten bei
bestimmten Lagen anpassen — zum
Beispiel an Tagen mit hoher Luftbe-
lastung. Die Ergebnisse von 2015
stuft Herrmann als noch aktuell ein.
Zu beachten ist jedoch, dass sich im
Bereich der Nordstadt die Verkehrs-
fiihrung durch die Freigabe der
Karl-Nigele-Briicke deutlich verin-
dert hat und Verkehrszahlen heute
hoher als damals liegen diirften.

Alleefalltab Entweder in 24 Stun-
den oder in Vier-Stunden-Messun-
gen zu den Hauptzeiten morgens
und abends hat die Stadt die Ver-
kehrsdichten an einem Werktag
elektronisch erfasst (siche Tabel-
len). Der mit Abstand hochste Wert
liegt an der B27-Zufahrt nach Heil-
bronn an der Kreuzung Neckarsul-
mer/Karl-Wiist-Strale mit 65498
Kfz in 24 Stunden. In der Innenstadt
oder Kernstadt liegen die hochsten
Zahlen an der Kreuzung am K3 und
am Knoten von Stuttgarter Strafle,
Ost- und Siidstralle (iiber 48000).
Die Kreuzung Karlsruher Stralle/
Weststralle liegt mit fast 46 000 Kraft-
fahrzeugen etwas darunter.
Wasiiberrascht: Die Allee, zentra-
le Verkehrsachse im Zentrum von

Verkehrsbelastung in der Stadt
Ergebnisse einer groBraumigen Verkehrszahlung (Oktober 2015)
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24-Stunden-Messung
Kfz-Belastung inkl. Lkw

Karl-Wust-Strae/
Neckarsulmer StraBe

65498

Mannheimer StraBe/
Weinsberger Strae /PaulinenstraBe

_____ 48500
Stuttgarter StraBe/OststraBe/
SudstraBe
______ 48225
Karlsruher StraBe/
WeststraBe
45994

Zwei-mal-vier-Stunden-Messung
(zu Hauptzeiten, 6 bis 10 Uhr,
15 bis 19 Uhr)
Kfz-Belastung inkl. Lkw

StidstraBe/Urbanstralie
(stadteinwarts)

________________________________ 23643
SudstraBe/WilhelmstraBe
(stadtauswarts)

_____________________________ 23180
OststraBe/

WollhausstraBe

______________________________ 22600

KaiserstraBe/Allee/
MoltkestralBe
12850
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Heilbronn, fillt bei der Kfz-Belas-
tung deutlich ab. Ein Blick auf die
hochsten Stundenwerte bestitigt
das. Auch hier liegt die Allee mit
2088 Kfz um 1500 bis 2000 Kraftfahr-

zeuge unter benachbarten Punkten.
Der zweithochste Wert — nach der
Neckarsulmer Strale mit 5222 Kfz —
liegt wieder am K3 (Mannheimer/
Weinsberger Stralle). 4112 Kraft-

fahrzeuge wurden dort in der inten-
sivsten Stunde gemessen. Ein hoher
Wert, wenn man bedenkt, dass in
dem Bereich auch viele Menschen in
Geschosswohnungen leben.

Interessanter Randaspekt: Die
grofBten Tagesspitzen treten meist
zwischen 16.30 und 18 Uhr auf. Nur
an der Kreuzung Wollhaus-/Oststra-
Be, am Knoten Stuttgarter/Oststra-
Be und an der Kreuzung Siidstrale/
Urbanstral3e liegen die Tagesspitzen
am Morgen. Erklidrbar ist dies damit,
dass sich dort einerseits viele Men-
schen aus dem groflen Wohngebiet
im Osten Heilbronns in etwa zur glei-
chen Zeit auf den Weg zur Arbeit ma-
chen. Im Bereich der Urbanstralle
liegt es daran, dass die Stral3e nur in
Richtung Innenstadt fiihrt. Esist der
starke Zufahrtsverkehr ins Zentrum
am Morgen.

Das geplante Verkehrsleitsystem
soll kiinftig mit Hilfe von elektroni-
schen Schwellen aktuelle Verkehrs-
stirken in der Stadt erfassen. Dann
soll das System die Zufahrt in die

»Mitdem Leitsystem soll
der Verkehr gleichmaBig
durch die Stadt flieRBen.”

Dirk Herrmann

Stadt so steuern, dass nur bestimm-
te Mengen durch einen Trichter
durchkommen und der Verkehr in
der Stadt ,,gleichmifig durchflie3t“,
erklart Dirk Herrmann. Die Staus
etwas nach aullen verlagern, hiel3e
das in der Praxis. Und: Man wolle
durch friihzeitige Informationen,
zum Beispiel auf hohe Luftbelas-
tung, den Autofahrer zum Uberle-
gen bringen, ob er wirklich diese
Strecke fahren muss — oder besser
das Rad oder den 6ffentlichen Nah-
verkehr nutzt. Dies konnten Infos
am Tag vorher sein oder Tafeln am
Rand, dass heute mit langen Kfz-
Fahrzeiten zu rechnen sei.

Menschentscheidet Vorrang fiir
Bus und Bahn an Knotenpunkten
kann ein weiterer Anreiz sein, umzu-
steigen. Bis Ende 2020, schitzt
Herrmann, kénne man die Grundla-
gen des Systems schaffen, die
Schleifen aufbauen und das System
eichen. Es soll kein vollautomati-
sches System sein. ,Der Mensch
entscheidet als letzte Instanz.”
Wenn es gut lduft, konnte man 2021
in den ersten Bereichen anfangen.



